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Michat Wieczorek w kabinie samolotu podczas zawoddw

Pewnie setki razy zadawano panu pytanie, co
to jest latanie rajdowe i precyzyjne. Z uwa-
gi jednak na to, ze rozmawia pan z laikiem
i czytac bedq pana laicy, nie uciekniemy od
tego tematu. Zacznijmy zatem od tego pierw-
szego, czyli latania rajdowego. Zameldo-
wat sie pan na starcie zawodoéw. Co pan robi
po odhaczeniu na liscie swojego nazwiska?

—Na starcie zameldowujemy sie we
dwoch — ja 1 mdéj nawigator Marcin.
15 min przed rozpoczeciem zawoddw
dostaje on do reki czystg mape wraz
z matematycznym zadaniem do wy-
konania, ktére polega na wykresleniu
trasy lotu na podstawie podanych
przez organizatoréw wspodlrzednych.
Oczywiscie w tok krétkim czasie nie jest
w stanie zrobi¢ tego w calosci, skupia
sie wiec na poczatku drogi, a jej resz-
ta powstaje na biezgco juz w samolo-
cie. To tak naprawde kluczowy mo-
ment, bowiem od tego, jak Marcin
wykona to zadanie, zalezy to, jak pdz-
niej ja polece. W konsekwencii to bitwa
z czasem. Mi jako pilotowi mapa , ucie-
ka”, a Marcin musi sie sprezac, zeby
dorysowywacd jej kolejne odcinki.
Jaki dystans i w jakim czasie macie panowie
do pokonania?

— Zazwyczaj jest to ok. 180 km, na
przebycie ktérych mamy 1-1,5 godz.
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Zaznacze jednak, ze w tych zawo-
dach nie chodzi o to, aby trase poko-
na¢ jok najszybciej, ale jok najdo-
kladniej. Sklada sie ona bowiem z kil-
kunastu odcinkéw, ktére konczqg sie
znalezieniem okreslonego punktuy,
i na kazdym z nich powinnisémy by¢
o podanym wczeséniej przez organi-
zatoréw czasie z dopuszezalnym od-
stepstwem dwoch sekund w kazdg
strone. Jesli wiec na obliczonym wcze-
$niej przez nich komputerowym planie
lotu nad damym kosciotlem powinnismy
by¢ za 45 min i 32 s, musimy zrobic¢
wszystko, aby tak wiasnie sie stato. Po-
miary sg robione w wybranych miej-
scach, ale my joko zawodnicy nie wie-
my w ktorych, musimy wiec zachowad
regularnos¢ lotu.

Czy czas na pokonanie kazdego odcinka jest
taki sam?

— Nie, to kwestia bardzo zréznico-
wana i zalezy od organizatorow da-
nych zawodoéw. Na dotarcie do obiek-
tu mozemy mie¢ 3 min, ale moze by¢
ich tez 15.

Wrocmy jeszcze na chwile do obiektow, kto-
re musicie panowie znalez¢ na trasie zawo-
déw. Czym one doktadnie sa?

—To w zasadzie sedno sprawy, bo
oich znalezienie chodzi w tej catej za-

Kiedy siada za sterami
niewielkiej Cessny,
Swiat dookota niego
przestaje istnieC. Liczy
si¢ tylko cel, czyli znale-
zienie wszystkich obiek-
tow, dotarcie do nich
na czas i w konsekwen-
cji zajecie jak najlep-
szego miejsca

w zawodach. Brzmi ta-
jemniczo? Inaczej byC
nie moze, wszak chodzi
o latanie rajdowe

— abstrakcyjne dla laika
1 dostarczajace
mnostwa adrenaliny
zawodnikom. Jego taj-
niki zglebiamy razem

z Michatem Wieczor-
kiem, wicemistrzem
Swiata w lataniu
rajdowym
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bawie. Przed zawodami organizatorzy
pokonujq te samgqg trase, ktérg my
zmierzamy podzniej, i robig zdjecia
skrzyzowan, pdl, kawatkow lasow, je-
zior, najczesciej malo charaktery-
stycznych. Potem dajg nam ich zdjecia,
anaszym zadaniem jest odnalezienie
tych obiektéw na trasie i poprawne za-
znaczenie na mapie. Na zawodach roj-
dowych moze by¢ ich 20. Co wazne, nie
znamy kolejnosci ich wystepowanie,
wiec musimy poradzi¢ sobie jako$
z ulozeniem tych puzzli. Dodatkowo or-
ganizator rozklada na ziemi plécienne
znaki, ktére réwniez musimy znalez¢
i oznaczy¢ na mapie.
Czy odnalezienie wszystkich obiektow jest ko-
nieczne? Co, jesli sie to nie uda?

— Nie ma wymogu znalezienia
wszystkich obiektéw. To, ile powinno ich
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Michat i Marcin Wieczorkowie, wicemistrzowie Swiata w lataniu rajdowo-nawigacyjnym

by¢, okresla regulamin konkursu. We-
dtug niego minimum to 15, aby trasa
byla uznana za wazng. Tak naprawde
organizator cieszy sie, jesli nie wszyst-
kim uda sie dotrze¢ do celéw, bo to po-
zwala zroznicowad konkurencie.

Jesli nie odnajdziemy jakiego$
obiektu czy znaku, dostajemy punkty
karne. Tak samo dzieje sie w przy-
padku zbyt wczesnego i pdznego do-
tarcia do danego celu. Poprawne wy-
konanie zadania nie jest punktowane,
co oznacza, ze w przypadku latcmia rog-
dowego mamy do czynienia z odwro-
cong punktacijgq — im mniej zdobe-
dziemy punktéw, tym lepie;.
lle obiektow zazwyczaj udaje sie panu zna-
lez¢? A moze to nie majace racji bytu pytanie,
bo dla takiego mistrza jak pan wykonanie
wszystkich zadan to pestka?

— Trudno odpowiedzie¢ na to py-
tanie. Rzeczywiscie zdarzalo mi sie
znalez¢ wszystkie obiekty podczas za-
woddw, ale to rzadka sytuacja. Kazdy
turniej jest inny, wszystko zalezy od
tego, jak organizator przygotuje trase
pod wzgledem poziomu trudnosci i te-
renéw, nad ktérymi latamy. Dla przy-
ktadu okolice Leszna nie sq wymaga-
jace, dale juz Krakowa owszem — teren
nowigacyjny jest tam tok trudny, ze za-
zwyczaj zawodnicy cleszq sie, jesl
w ogdle uda im sie oblecie¢ calq trase.
A czy zdarzyto sie panu zrobic to bez punk-
tow karnych?

— Niestety musze paniq zmartwic¢
—taka sytuacja to rzadko$¢, zdarzyta
sie moze trzy, cztery razy w historii lot-
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nictwa i nie byla moim udziatem. Wy-
czynu takiego dokonat jednak kiedys
mdj wujek Krzysztof Wieczorek na mi-
strzostwach Europy.
Czy podczas lotu mozecie panowie wspo-
magac sie elektronika?

—Nie, zadne GPS-y ani inne urzg-
dzenia nawigacyjne, ktore pomoglyby
nom w znalezieniu obiektéw, nie wcho-
dzq w gre. Mamy tylko mape, dtugopis
iswoje glowy, i to musi nom wystarczyc.
Na jakiej wysokosci odbywa sie lot?

— Ok. 300 m nad terenem.
Przyznam szczerze, ze to wszystko brzmi dla
mnie jak abstrakcja.

— Zdaje sobie z tego sprawe. Pro-
sze miwierzy¢, ze dla nas ttumaczenie
tych zasad to duza bolgezka, trudno
bowiem zrobi¢ to w taki sposédb, aby
byly one zrozumiate dla osoby, ktéra
nie miala z nimi stycznosci.
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Fot. archiwum prywatne M. Wieczorka (2), Krzysztof Niewiadomski(1)

Czy trudno wykonuje sie te wszystkie zada-
nia?

— Nie bede ukrywat, ze polgczenie

tego wszystkiego, o czym do tej pory
mowitem, fatwe nie jest. Wezmy cho-
ciazby te umowne 2 s, ktére musimy
utrzymac. To tak, jakby jechata pomi au-
tostradqg i powiedziala sobie, ze na-
stepny stupek minie pani za 15 s. Wia-
domo, ze nietatwo byloby to osiagnaé.
To prosze sobie teraz wyobrazic, ze po-
rusza sie pani z predkoscig 130-150
km/godz., do tego na innej wysokosci,
nad kazdym strumykiem i kazdg dréz-
kg musi by¢ pani o czasie, 1 jeszcze pa-
mieta¢ o tym, zeby calo$c¢ trasy poko-
nac¢ w 1,5 godz. [ przy tym wszystkim
musi pani zachowaé¢ maksymalng
koncentracje. Ja po takim locie czuje sie
tak jak po dobrym treningu na sitowni.
Zmeczenie jest ogromne, ale i satys-
fakcja nie mniejsza.
Tak naprawde to, czy podczas zawodow
wykona pan wszystkie zadania w okreslonym
czasie, zalezy od nawigatora, zdolnosciom
ktérego musi pan bezgranicznie zaufac. Na ja-
kiej zasadzie sie panowie dobieracie? Czy to
relacja czysto zawodowa, czy niezhedna jest
tu tez przyjazn?

— Dobra wspdétpraca zatogi, bez
wzgledu na to, czy samolotowej, biu-
rowej czy fabrycznej, to podstawa suk-
cesu, trudno bowiem pracowac z kims,
kogo sie nie zna albo nie lubi. W przy-
padku latomia rajdowego jest tak samo.
W czasie lotu moj los dostownie zale-
zy od nawigatora. Jezeli Zle wykresli on
trase albo tego nie zrobj, to ja nie mam
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w szans na zrobienie swojej dziatki, czy-

li odnalezienie obiektow i dotarcie do
nich o czasie, co w konsekwencji unie-
mozliwia mi powalczenie o zajecie
dobrego miejsca w zawodach. Te pra-
ce trudno zatem wykonywac bez przy-
jazni 1 ludzkiej zyczliwosci.

Na czym w takim razie powinna opierac sie
wzorowa wspotpraca pilota z nawigato-
rem?

— Przede wszystkim na zaufaniu,
otwartosci, zrozumieniu i wierze
w umiejetnosci kolegi. Zatogi muszg
by¢ dobrze dobrane, ich czlonkowie
muszqg umie¢ komunikowad sie ze
sobq przed lotem, w jego trakcie i po
nim. Nieraz oczywiscie dochodzi do
konfliktéw czy nieporozumien w trakcie
lotu, wytwarzajq sie negatywne emocje,
o ktorych po wylgdowaniu trzeba szyb-
ko zapomnie¢ i i$¢ dalej. Wzajemnie
musimy tez dobrze znaé¢ swojq prace.
Tylko dzieki temu mozemy sobie po-
magad, bo przeciez zdarzajq sie rézne
sytuacje. Czasami ja sie zgubie i pro-
sze Marcina, zeby przerwal rysowanie
i pomogt mi odnalezé sie w terenie albo
namierzy¢ jakis obiekt. Innym razem on
zablokuje sie przy rysowomiu trasy i pro-
si mnie o pomoc, spojrzenie na mape
$wiezym okiem. Dzieki takiej wspdl-
pracy czesto udaje nam sie znalezé roz-
wigzania klopotliwych sytuacii.
Zatrzymajmy sie teraz chwile na lataniu pre-
cyzyjnym. Czym rézni sie ono od rajdowego?

— Przede wszystkim wykonuje sie je
w pojedynke. Jest ono bardziej precy-
zyjne, ulozone, duzo dokladniejsze niz
latanie rajdowe, na co zresztg wska-
zuje sama nazwa. Ogdlny zarys jest
taki sam: tu tez dostajemy czystq
mape, na ktérej mamy nakresli¢ plan
lotu, uwzglednigjgc przekazane nam
przez organizatoréw dane oraz wa-
runki atmosferyczne. W jego trakcie
szukamy obiektéw. Potem liczy sie
jeszcze lgdowanie. Za niepoprawne
wykonanie kazdego elementu réw-
niez dostajemy punkty karne.

Duzo trzeba ¢wiczy¢, zeby dojs¢ do perfekgji?

— Duzo. Nie da sie wsigéc¢ do sa-
molotu i w pierwszym roku osiggnagc
znaczacych wynikéw, ktére pozwolg
powalczy¢ na arenie miedzynarodo-
wej. Ja sportowo latam juz 15 lat. Jeze-
li kto$ jest wybitnie uzdolniony i dobrze
mu idzie, to moze po pieciu latach in-
tensywnego treningu bedzie w stanie
powalczy¢ w zawodach. Obserwujge
jednak ten sport od dlugiego czasu,
uwazam, ze szezyt formy przychodzi
dopiero po 10 latach intensywnych
treningow.

Pochodzi pan z rodziny o bardzo bogatych lot-
niczych tradycjach rodzinnych - latali pana oj-
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ciec i wujkowie. Majac lotnictwo w genach,
pewnie byto panu fatwiej?

— Nie wiem, czy o geny tu chodzi,
ale rzeczywiscie byto mi latwiej, bo-
wiem od malego obserwowatem ojca
i wujkow, w kazdej chwili mogtem tez
prosi¢ ich o rade. Po mnie latac¢ zaczeli
rowniez moi dwaj kuzynowie, z jednym
z nich — Marcinem - tworze zresztq
zgrang zaloge, wiec rzeczywiscie
mamy bogate tradycje rodzinne.

Czy kobiety rowniez sie w nig wpisuja?

— Zaczynajg. W zeszlym roku jako
plerwsza z nich na szybowcach za-
czela lata¢ moja kuzynka. Ma dopiero
17 lat, wiec wszystko przed nig. Sam je-
stem ciekaw, czy zarazi sie tg rodzin-

ng pasja.

Na co dzien zasiada pan za sterami Boeinga
737 linii Ryanair. Jako pilot sportowiec jest
pan zalezny od nawigatora, natomiast jako
pilot samolotu pasazerskiego jest pan tym,
od ktorego zalezy mgj los jako pasazera. Czy
w obu tych rolach czuje sie pan réownie
komfortowo, czy ktoras przedktada pan nad
druga?

— W obu tych rolach czuje sie kom-

fortowo. Jako pilot zawodowy mam
niewqtpliwie wiekszq odpowiedzial-
nos¢, musze dba¢ o komfort pasaze-
réw, zetkngd sie z innymi problemami
niz podczas sportowej rywalizacii.
Daje mi to satystakcje, ale duzo wiecej
frajdy mam z latania matymi samolo-
tami na zawodach.
Wielokrotnie byt pan nagradzany w mi-
strzostwach Polski, Europy i swiata, w lata-
niu indywidualnym i druzynowym, w lataniu
rajdowym i precyzyjnym, cho¢ czesciej w tym
pierwszym. Czy zatem je pan woli?

—Rzeczywiscie bardziej podoba mi
sie latanie rajdowe, bo sg w nim ele-
menty zaskoczenia, niepewnosci, im-
prowizacii, no i przede wszystkim daje
ono duzo wiecej adrenaliny niz latanie
precyzyjne.

Pamieta pan swoja najbardziej niebezpiecz-
na przygode samolotowa?

—Na szczescie nie mam takich na
swoim koncie i oby tak pozostato. Je-
dyne trudnoéci, z jokimi musiatem sie
zmierzy¢, to zla pogoda, ale zawsze
udawato mi sie je pokonac i dolecied
do celu.

Oby tak pozostato. To czego zyczy¢ panu na
koniec? Tylu samo ladowan ile startow?

—Mozna jeszcze polamania skrzy-
del, ale pani zyczenia sq zdecydowa-
nie najbardziej popularne wéréd lot-
nikow.

Rozmawiata Justyna Franczuk



